
Mexicano y ecológico
En el primer semestre del próximo año, luego de 15 años de investigación y varios millones de dólares 
invertidos, estarán listas las primeras unidades de carga ligera y taxis con consumo de energía híbrida.
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POR CYNTHIA JARAMILLO

¿Imagina un vehículo he-
cho en México cuyo mo-
tor no haga ruido, no con-
tamine, consuma ener-
gía sólo cuando aprieta 

el acelerador y que además sea más 
barato que los que se comercializan 
actualmente?

No es producto de la imaginación, 
la empresa Vehizero, situada al sur del 
Distrito Federal, ha desarrollado en 
México dos modelos de vehículos con 
estas características, que funcionan 
con un sistema híbrido de alimenta-
ción de energía, es decir, cuentan con 
un módulo de baterías y un pequeño 
motor de combustión interna de gaso-
lina, a un precio igual o menor al de 
sus similares tradicionales.

“Al haberlo desarrollado en Méxi-
co tenemos una independencia tecno-
lógica total, es decir, no dependemos 
de ningún proveedor lo que nos per-
mite sacar los vehículos al mercado a 
un precio que compite a la par con lo 
que hay de oferta en gasolina”, aseguró 
Sean O’Hea, director de la compañía.

Después de 15 años de investiga-
ción y varios millones de dólares, la 
tecnología híbrida de Vehizero verá la 
luz con una producción piloto inicial 
de dos modelos: 40 unidades de vehí-
culos de carga ligeros y 40 taxis en el 
primer semestre del 2006; y para ju-
nio de ese mismo año planean iniciar 
la producción formal.

Esto, como parte de los primeros 
pedidos ya confi rmados por grandes 
empresas con servicio de reparto, las 
cuales mantuvo en el anonimato, que 
suman 180 unidades.

Los 80 vehículos de carga y los 40 
taxis, cuya venta está asegurada, ten-
drán un costo aproximado de 13 mil 
500 y 11 mil 500 dólares, respectiva-
mente; cerca de un 9 por ciento arri-
ba de la versión más barata de vehícu-
los tradicionales similares, que en el 
mercado cuestan entre 12 mil y 20 mil 
dólares, según informó O’Hea.

Las unidades híbridas marca Vehi-
zero están diseñadas para ofrecer ven-
tajas en ahorro de combustible del or-
den del 30 al 50 por ciento en los taxis 
y entre 50 y 80 por ciento en el modelo 
de carga, en zonas urbanas con las ca-
racterísticas de la Ciudad de México.

Tienen un motor eléctrico que fun-
ciona con un banco de baterías el cual 
se conecta durante la noche a la red 
de electricidad y por la mañana las ba-

Arman primeros híbridos 

terías, aguantan una hora y media de 
uso de acelerador, que es el único mo-
mento en que estos vehículos consu-
men energía. 

Cuando el sistema detecta una ba-
ja en los niveles de las baterías, auto-
máticamente activa un pequeño motor 
de combustión interna a base de gaso-
lina que las recarga en todo momento 
que el acelerador no se usa.

“Si te vas de Tlalpan a Polanco haces 
una hora, pero realmente usas el acele-
rador 15 minutos. En tu coche, aunque 
no aprietes acelerador, sigues queman-
do combustible”, aseguró O’Hea. 

De acuerdo con el directivo un ve-
hículo tradicional similar a sus mode-

los gasta 2.6 veces más gasolina en tér-
minos monetarios, incluyendo el pa-
go que implica conectarse a la red de 
electricidad.

También resultará un vehículo con 
bajos costos de mantenimiento.

“No hay mucho que hacerles, po-
drías tener que cambiar carbones al 
motor eléctrico pero después de 20 
años, y el juego cuesta 1.50 dólares. 

“A un auto normal le cambias cinco  
litros de aceite, al Vehizero sólo me-
dio litro; el tradicional tiene cuatro 
bujías, y el Vehizero sólo una”, afi r-
mó O’Hea. 

“El mercado es ilimitado en México, 
por lo que en proyecciones conserva-

doras esperamos armar mil vehículos 
el primer año de producción y llegar 
a 8 mil para el quinto año, pero fácil-
mente podrían ser 10 a 15 veces más”, 
afi rmó O’Hea.

Agregó que hay interés por esta tec-
nología de países como Brasil, Argen-
tina, Chile, Egipto, Indonesia, Mala-
sia, Singapur, Estados Unidos, Cana-
dá, Inglaterra, Italia y Austria; pero 
que tanto los planes de exportación co-
mo los de desarrollo de unidades pa-
ra el consumo masivo tendrán que es-
perar unos años, hasta que consigan 
medio millón de dólares faltante para 
levantar la fábrica e iniciar la produc-
ción formal.

Con tecnología mexicana, se lanzan al mercado las 
primeras 80 unidades que consumen energía eléctrica y un 
poco de gasolina, pensadas para circular en tráfi co intenso

Arranca producción 
y venta de ecológicos
Traen también 
las grandes 
fi rmas sus autos 
con tecnologías 
limpias

POR CYNTHIA JARAMILLO
México se pone en línea con una 
tendencia mundial en el desarro-
llo y producción de vehículos hí-
bridos, con los anuncios de Ford y 
de Honda.

La armadora estadounidense 
traerá su producción de estos au-
tos a su planta en Hermosillo, pa-
ra el 2007, y Honda importará des-
de Japón su Civic con esta tecnolo-
gía, el próximo año.

Gracias a un sistema de manu-
factura fl exible de la nueva planta 
de Ford en Sonora, la compañía está 
casi lista para iniciar la producción 
de la versión híbrida del Fusion y el 
Mercury Milán modelo 2008, infor-
mó Herman Morfín, gerente de Rela-
ciones Públicas de Ford México.

No se dieron más detalles sobre 
la fecha de lanzamiento, pero agre-
gó que este esfuerzo se une al anun-
cio realizado en fechas reciente por 
el director de la compañía, Bill Ford, 
de llegar a una producción de 250 
mil unidades híbridas anuales pa-
ra el 2010.

Asimismo, Honda importará 2 
mil unidades del Civic híbrido a 
principios del 2006, el cual en Es-
tados Unidos tiene un costo 15 por 
ciento más alto que la versión tra-
dicional del mismo modelo.

La armadora informó que el Go-
bierno del Distrito Federal apoya-
rá la introducción al mercado de 
estos autos otorgándoles calcoma-
nía doble cero por 3 años, exención 
del Impuesto Sobre Automóviles 
Nuevos y pago del 0.16 por ciento 
de tenencia.

El resto de las compañías auto-
motrices que producen vehículos en 

el País no tienen planes concretos para 
fabricar o importar híbridos.

“Los híbridos son todavía un nego-
cio de nicho: representan menos de 1 
por ciento de las ventas mundiales au-
tomotrices. Sin embargo, la gente su-
pone que se venden muchos más, de-
bido a la gran exposición en medios, 
que ha sobredimensionado el tama-
ño de este mercado. Por ahora, son 
un mal negocio debido a sus altos cos-
tos”, dijo Carlos Ghosn, director gene-
ral de Nissan.

Los pronósticos de Rebecca Lin-
dland, especialista del sector automo-
triz de la consultora Global Insight, son 
que la producción de este tipo de uni-
dades llegará sólo al 1.1 millones en el 
2010 y no a 4 millones como se ha pro-
nosticado.

Según la especialista, la gente se 
dará cuenta que los ahorros en com-
bustible no se equiparan al costo del 
vehículo, y que su necesidad de pro-
teger al medio ambiente podrá sa-
tisfacerse con el desarrollo de otras 
tecnologías.
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“...por ahora, son un mal 
negocio debido a sus altos 
costos”

Carlos Ghosn, 
director general de Nissan

Da BID recursos para vivienda de migrantes
POR LUCERO ALMANZA

El Fondo Multilateral de Inversiones (Fomin) 
del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) 
aprobó un préstamo por 5 millones de dólares 
y una donación de cooperación técnica de 250 
mil dólares a Hipotecaria Su Casita, con el fi n 
de apoyar un proyecto piloto que ayude a mexi-
canos residentes en Estados Unidos a comprar 
viviendas en México.

“El proyecto ayudará a canalizar fl ujos de re-
mesas hacia inversiones productivas, brindán-
doles a los migrantes y a sus familias nuevas 
oportunidades para acumular un patrimonio y 
apoyando la actividad económica en su país de 

origen”, dice en un comunicado Takatoshi Ka-
mezawa, jefe de equipo del Fomin.

Asimismo, agregó, se forjará un modelo pa-
ra que más instituciones fi nancieras ofrezcan 
préstamos hipotecarios a migrantes de otros 
países de América Latina y el Caribe.

Según estadísticas del Gobierno mexicano, 
señala el BID en el documento, en Estados Uni-
dos viven cerca de 9.5 millones de adultos na-
cidos en México, muchos de los cuales envían 
dinero al País.

Un estudio del Fomin, para evaluar la posi-
bilidad de canalizar más recursos al sector en 
México, indica que hay una gran demanda insa-

tisfecha de créditos entre los migrantes intere-
sados en adquirir viviendas en su país natal.

Sin embargo, “esta demanda no ha logra-
do atraer a instituciones fi nancieras estado-
unidenses, que se muestran renuentes a acep-
tar propiedades mexicanas como garantías, ni 
a fi rmas mexicanas que carecen de mecanis-
mos para ofrecer sus servicios del otro lado de 
la frontera”, dice el BID.

Considera que el nuevo préstamo le facili-
tará a Su Casita recursos para fi nanciar prés-
tamos hipotecarios denominados en dólares, a 
tasas de interés inferiores a las habituales pa-
ra los créditos en pesos mexicanos.
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